


0000 s A———————————,

Moteur polyvalent (systtme VIEC). I
Consommation modérée. |
Boite de vitesses. 1
Sieges confortables/bonne position |
|
|
\

—_ .

. Consommation moyenne
%8 pendant lessai 93/8,91/100 km |
¥ Extrémes . de 7,0/6,6 4 11,9/12,7 1/100 km |

Vitesse maximale en 5¢ 208/216 km/h |
1 km départ arrété ... 29,5/29,3 sec. |
Prix de base (Belgique): 703.000/819.000 FB | |
4 Prix de base (France): 117.073/132.689 FF ‘ f

R

de conduite.

Finition.

Esthétique marquante (CRX)

et/ ou séduisante (Civic).

Conduites nerveuse et paisible possibles.
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Stabilité a la limite (CRX).

Pas d’antiblocage disponible/
instabilité lors des freinages d’urgence.
Lacunes d’équipement.

Prix.

Adhérence / motricité du train AV,
Volume AR (surtout CRX).

Absence de direction assistée.
Problemes d’aération.
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CARACTERISTIQUES

CONDITIONS DE L"ESSA Civic/CRX VTec

du 10 ou 17 octobre 1990/dy 17 au 24 seprembre 1990
4.600/3.400 km

9507850 km

non mesuié

20°716° C

1018/1075 hPo

+ 10 km/bi+ 20 kmh

2.4 bars/2,3 bars

2,3 bars

§ MOTEUR (trunsversul AV)

Nombre ot dlsposmon des cylindres ... 4 en ligne, type B16A
Cylindrée 1595 am?
81,0x 774 mm
10,2:1

Emosu sans plomb minimom 95 RON
150 th {110 kW) & 7600 ti/min

14,7 mkg (144 Nm) & 7300 w/min
lioge

oliioge
2 ACT entroinés por courroie ; 4 soupopes por cylindre, tom-
r;mnde voricble du temps d’ouverture et du degré de levée

injection lectronique PGM-F! ; catalyseur glé & rois voies
ot sonde Lombdo
comection putomatique
nique
dircuit liquide et vase d'expansion ;-tadigteur d’huile
Slectrique, & thermocontact
12V - 47 Ah
60 Amp
sous la plonche de bord
por I'injection/ollumoge & 8400/8200 tw/min

8§ FACTEURS DE PERFORMANCES

Puissance spicifique ... ............ 68,96 kWA (94,04 ch/l)
Ropport poids/puissance a vide ... ... 9,3/9,2 kg/kW (6,8/6,7 kglch)
on charge . ... 14,0/ 134 kg/kW (10,3/9,8 kofch)

PERFORMANCES

a) Accébérations et -reprises

400 mtres départ arrété . ... ... Lo 16V16,0 sec. (1347135 ki)
+ 1 kilométre départ arrété . .......... 29,5/29,3 sec. (181/183 km/h)
Repnsc a 40 km/h sq 4sur 400m . . 17,6175 sec. ..on 5° sur 400m 19,6/19,0 sec.

| CONSOMMATIONS

-a) Conventionnelles (solon normes ECE

)
Vitesse stobilisée & 90 km/h ... .. 6,0/ 5,81700 km

Vitesse stobilisée & 120 km/h .. ... 7,5/ 7,2 1100 km

Cydewrbain................... 8,8/ 8,81100 km
b} De l'essai

Moyenne . .................... 9,3/ 8,9 11100 km

Minimom .. ................... 7.0/ 4,6 1100 km

Maximem ..., 11,9/12,7 100 km

Surle km départarrété .. ........ - [— 1100 km

| TRANSMISSION {aux roues AV)

........................... méconique manvelie

Nombro de vitessesgvant. .......... 5 rapports synchronisés
Aavier de vhcsu .................. ay plancher
Embrayoge . ..................... monodisque § sec, commonde hydiouligue
Font (lt mppm depont) ........... — {4,133:))
Rapports -boite -de ‘vitesses et vitesse &
1000 ¥r/min
1 e 3,250 : 1 ( 7,8 km/)

2,052 : 1 (12,3 km/h)
1436 :1 (17,9 km/h)
1,303 : 1 (22,4 kmh)
0,870 : 1 (29,1 km/h)
3,000: 1 ( 8,4 km/h)

sur Vdm ... "324/32.0 sec. en 5*ur Ykm 3651352 sec.

b ‘Vmsm ol ime Compte-tours .

) ‘moximales Comptesr “Réel- MP- il iule

‘5' 2 sens S V224 kit 2208/218 km/h . T150/7400 timin  7200/7400 tefmin
R : “06/227-kmh 2101218 km/h * 722077500 tmin  7300/7500 fi/min
4 (I:soms) - 192/189 km/h - 1188/183 km/h  -8200/8000 t/min  8300/8000 t/min
3 150/ 148 km/h - 147/743 ki/h * .8200/8000 t/min  8300/8000 t/min
? 104/102 km/h  100/98 km/h  8200/8000 n/imin  8300/8000 ti/min
1" 65/65 km/h 6462 km/h  8200/8000 t/min ~8300/8000 ti/min
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ESSAI DETAILLE

»Si Honda n'est certes pas le plus grand constructeur
japonais, il est & coup sir le plus dynamique d’entre
eux. Le prestige découlant de sa participation a la F1
n'y est sans doute pas étranger, mais on peut en dire
autant des innovations technologiques qu'il propose
réguliérement.

Tony Verhelle

présent a 2 modéles de la gamme inférieure : les Civicet CRX

1.6i-16 équipées du 4 cylindres 16 soupapes de 130 ch. Ce
groupe équipe d’ailleurs depuis peu le haut de gamme Concerto,
et devrait bientOt apparaitre sous le capot de la Rover 216 GTi. Mais
depuis P’essai détaillé consacré a ces 2 «survoltées» (n°900 du
26 mai 1988), viola deux ans et demi, le paysage automobile de cette
catégorie s'est quelque peu modifié. Qui veut rester dans le coup
dans ce segment, doit en effet disposer de 150 ch environ. La plu-
part des concurrents ont pour cela eu recours aux technigues clas-
siques de augmentation de cylindrée, ou a une quelcongue for-
me de suralimentation. Mais ces subterfuges ne sont nullement du
golit de Honda, qui souhaitait conserver la cylindrée de Ia GTI ori-
ginelle, c’est-a-dire 1600 cm®. Pas question non plus de recourir &
la suralimentation, dont Honda n’est pas un ardent défenseur. Té-
moin la nouvelle NSX, qui se passe de tout artifice de la sorte, ce
qui ne 'empéche d’ailleurs pas d’étre technologiquement & la pointe
du progres. Afin de proposer une solution originale pour gagner
en puissance, sans pour autant que le couple en souffre d’une quel-
conque maniere, les motoristes sont aliés chercher conseil au sein
méme du groupe, plus précisément auprés du département « deux-
roues ». Ce marché connait en effet une course a la haute techno-
logie encore nettement plus apre, dans laquelle Honda n’est vrai-
ment pas en reste. Ainsi, en 1985 déja, le constructeur proposait
une 750 cm*® équipée du systéme VTEC, soit de I'association du
« Variable Valve Timing » et du « Lift Electronic Control ». Il suf-
fisait donc aux motoristes « voitures » d’adapter cette tgchnologle
a leurs nouveaux moteurs, d’abord a la NSX, et ensuite aux Civic
et CRX. 1l s’agit dans ce cas de profiter de la variation du temps
d’ouverture et de la levée des soupapes pour réussir l'inconciliable :
allier une puissance importante a haut régime & un couple géné-
reux dans les basses et moyennes rotations. Honda est donc le pre-
mier constructeur a s’attaquer simultanément au probléme de l'ou-
verture (Alfa et Mercedes le font déja) et de la levée.

BN ELY

Quelle était I'intention de Honda ? Avant tout re-
trouver le contact avec les GT1 les plus performan-
tes du moment, mais également se référer aux débuts de sa propre
carriére automobile, plus précisément & la glorieuse période de la
S800 et de ses dérivées. On s’est donc volontairement limité a une
cylindrée de 1,6 litre, mais en en extrayant les 150 ch nécessaires pour
bien figurer, et proposer en méme temps une courbe de couple suf-
fisamment plate sur toute la plage de régimes. Cette derniére est
d’ailleurs particuliérement étendue, puisque la puissance culmine
4 7600 tr/min et le couple &... 7100 tr/min. Ce groupe hautemen:
technologique est ensuite implanté dans la Civic 3 portes et dan:
le coupé CRX, deux modéles briguant les suffrages d’une clienté-
le sportive. Ces nouveaux moteurs sont accouplés a une boite 4
5 vitesses, aux rapports légérement modifiés et 4 la démultiplica-
tion finale réduite. Nos deux VTEC devraient ainsi «tirer » plus
court encore que leur sceurs 1.6i-16. En matiére de suspensions,
Honda continue a faire confiance a la double triangulation (Double
Wishbone) tant & ’avant qu’a P’arriére, mais adaptée ici a la puis-
sance supplémentaire. On note 'apparition de silentblocs plus durs,
de barres antiroulis de diameétre supérieur, de tirants plus forts et

L a présence de Honda dans le clan des GT1 se limitait jusqu’a
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HONDA CIVIC/CRX 1.6i VTec

CARACTERISTIQUES

~

Avec le systéme VTEC, Honda prouve  nouveau tout son talent de motoriste.

1n affermissemnent des ressorts et amortisseurs. La géométrie du
train avant se voit égaiement modifiée afin de contrer les effets du
roulis et du cabrage/plongée. Les pneumatiques passent a la poin-
ture supérieure afin de mieux faire passer la puissance a la route.
La direction, inchangée, fait appel a ine crémaillére non assistée,
mais les freins gagnent en diamétre avec leurs 4 disques, ventilés
a 'avant. Le train arriére est pourvu d’un répartiteur de freinage,
baptisé « Proportioning Control Valve » par Honda, mais les Ci-
vicet CRX ne peuvent, comme sur d’autres marchés, avoir recours
aun quelconque systéme d’antiblocage de freins, méme en option.
Extérieurement, les modifications apparaissent minimes par rap-
port aux versions 130 ch. Les plus notables concernent 'adoption
de jantes en alliage léger et la modification du dessin des boucliers.
Ces derniers, de méme que les rétroviseurs extérieurs et les poignées
de portes, sont désormais teints dans la couleur de la carrosserie.
A ce sujet, il est intéressant de noter que la VTEC reprend la poli-
tique de la Ford T: elle est livrable dans toutes les teintes, pour au-
tant qu’il s’agisse d’un bleu perlé pour la CRX et d’un vert perlé

Trois cames au lieu de deux et donc trois culbuteurs qui peuvent étre reliés entre
eux par une goupitle. Yoild le secret du contrile variable d’ouverture et de levée
des soupapes, baptisé VTEC par Honda.

GARANTIES ET ENTRETIEN

) Ou'wnqwd-qg ou-de |‘Importateve: . . 7 ans.sur lo mécanique; kiiométmqe flimité 3 ans sur les.

CHASSIS :

TP e toque autoportante en acier; (x-0,33/0,30

Nombre de portes of de places:. . ... .. 3/5 (3/2+2)

Suspensionavont. . ............... doubles triangles superposés {Double Whishbone), ressorts
hélicordoux et amortisseurs; barre: stabilisatrice (18 mm)

Suspension-arriére .. .............. doubles triangles; bras longitudinaux, ressorts héficoidaux
ot omortisseurs; barre stabilisatrice (15 mm)-

Freinsavont...................... disques ventikés () 262 mm) :

Frsinsariare- . . ....... ... ... ... disques pleins () 239 mm})-

Circuit de-freinage (+type).......... double en X

Assistance de freinoge: (fype) .. ... ... servo B dépression

Compensateur de freinage (+ type) PCY, soit Proportioning Control Valve aux roues AR

Action du freinamain ............. mécanigue sur les 1oues arriére

Direction........................ & aémaillére .

Diamétrs de braquage -~

— entre murs:

- entre trottoirs’

1,0/10,4
10,2/9,6
/

Démult: autour du zéro (volant/rove) . . 2],6l: 1
Nombre de tours. volont butée & l'outre: 4]

Diométre extérieur du-volant .. ... ... 360 mm-
DIMENSIONS ET POIDS
Empattement: . ................... 250042300 mm-
e, . v e onn oo 144001445 ome
Coee. s 401013818 mme
o= 168041675 mm~- <
277133041270 e =
ceveniee 150 mme P
......... 48543371
mink.............. 250/196 1 -
Poids. de-lo:voitere en-ordre-de-marche. - 1.025 kg/1.0I0kg, = ° -~ acie
Rapport poids avant/arridre & vide-. ...  62,4%/37,6% (640 kg/385 kg}#- " -
62.8%/37,2% (635 kg/ 385 kg) *
Chorge admissible .. .............. 515/460 kg
Max. remorgue non freinde .. ... .. .. 500 kg
Max. remorque freinde-. .. ... .... ... 700 kg
Charge autorisée sur le toit (galerie) .. 75 kg
Preus .......... ... 195/60 R 14 85 V Ounlop SP Sport D87 M2
Jantes. . ........ ... . ..., 5,5 Ix14 en alliage .

Pneu o jante de io roue de sscours ... type temporaire, T 135 0 70 15
Pression: des pneus.recommandée - -
avamt ... .o 2,4/2,3 bars

armiere. . ... ... 2,3 bars (2,5 bars en pleine charge)
Capadités: liquide de refroidissement-.. 541
liquide de lave-glace-. . .. .. 4,51 (arriess: 2,512 1}
-+ carburont. ... ... R I -
=7 huile: motess C481 e e

défuuts de peinture moyennant un contrile annvel (gratuit)s--
. & ans conire la corrosion par perforation moyennant un frgi-
e . tement entre le. 22* et le 26¢ mois;. | an:sur lo radio:

10.000 k- - =
Entretiens: suivants: 10.000 km: :
Prise: dhanosﬁc pour. contréle électron.... oui o i
Nombre de points de-service....... .. . .. Belgique = 120/ France: 150 - ‘*
FRAIS D'EXPLOITATION Belgique France §
Assurance-R.C..... ... ... B 7 4 | LR .
Taxe. . .. 5.988:18- - 2427 FF
Frais.._........... AP 50 8 i
TOTAL ossuroncer. .. ......... e 28.07° 8- 9.675 FF
Puissonce-fiscaler ........ ... ... .. .....0 Iy U
Taxe de:dreulation: .. ........... ... .. ...... 6.600 F8 572-1.160 FF
PRIX Belgique france 3
Prix de-bose-du-véhicule:.. . ............. ... ... 703.000-F8 17.073 FF
- 819.000 £ 132.689 fF
Véhicule de Vessai avec sesoptions.. ....... ... : ident-
Options et accessoires:
Revétement cuir des siges (Ovic) ............coovvte 61.375 £B-: -
(limetiseur (gccessoire, montage non compris) ... ........ 57120 B -
Antivol {montage non compris) ... .................. 14.970 8 -
Verrouifloge central .. ... .. ... .l dans 2 mois -
Galerie de toit (montage non compris) .. .............. 3922 18 -
Crochet de remORGUAge . .. ... oo et ir i 10.353 F8 -

w
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Dans ces graphiques, lu xone la plus doire indigue un niveou exceptionnel,
la plus sombre montre des valeurs infé bil

Aucune différence par rapport aux autres versions, puis(me seul le strict néces-
saire est propose, mais parfaitement lisible et bien disposé.

«Barcelone » pour la Civic, couleurs non disponibles sur le reste
de la gamme. Quant a Péquipement, les versions VTEC comple-
tent le niveau 1.6i-16 par des rétroviseurs extérieurs et des vitres
(avant) a commande électrigue, une radiocassette hi-fi avec 2 (Ci-
vic) ou 4 (CRX) haut-parleurs et un volant gainé de cuir. Les sie-
ges baquets de lIa CRX, d’un dessin [égérement modifié par rap-
port a ceux de la Civic, se voient en outre revétus de cuir. Ainsi
dotées, elles s’échangent respectivement 4 703.000 FB/117.073 FF
pour la berline 3 portes et 819.000 FB/132.689 FF pour le coupé
CRX. A ce prix-14, nos 2 Honda viennent se nicher tout au som-
met du segment GTI, ou elies concurrencent les Ford Escort XR3i
(150 ch), Mazda 323 GTX 4WD (166 ch), Opel Kadett GSi 16V
(150 ch), Peugeot 309 GTi-16 (158 ch) et VW Golf GTI G60
(158 ch). Voila pour les concurrentes directes, mais n’oublions pas
dans cette énumération quelques alternatives, certes moins puis-
santes, mais également moins chéres. On songe ainsi aux Alfa 33
QV., Audi 80 16V, BMW 318is, Citroén BX 168, Fiat Tipo 16V, Ford
Fiesta Turbo, Lancia Delta HF Turbo, Mazda 323 GRSL ou
GRSi/GT, Mitsubishi Colt et Lancer GTi, Nissan Sunny berline ou

ACCELERATIONS m __SONOMETRE__

coupé GTi 16V, Renault 19 16S et VW Golf GTI 16V. Une énumé-
ration qui prouve combien chaque constructeur tient a affirmer sa
présence dans ce segment. Les Honda VTEC sont-elies suffisam-
ment bien armées pour entamer la lutte?

MOTEUR

Le moteur constitue bien évidemment la principale
innovation par rapport aux versions antérieures.
Mais les impératifs spécifiques que suppose le
VTEC ne permettaient pas de greffer simplement ce systéme sur
le 1600 cm® existant. Avec sa course (longue) de 90 mm, il n'aurait
jamais pu « emballer » les 8000 tr/min nécessaires au développe-
ment d’un 1,6 litre de 150 ch. On a donc préféré recourir & un mo-
teur supercarré avec un course inférieure a 'alésage, dans ce cas,
81 mm pour 77,4 mm. On en arrive ainsi & une vitesse linéaire du
piston, raisonnablement sécurisante pour la longévité du moteur,
de 20,6 m/sec. au régime maxi de 8000 tr/min. Les matériaux ont
cependant été adaptés, avec Padoption d’arbres a cames réalisés
dans un alliage d’acier contenant également du carbone et du chro-
me, et comptant 6 paliers. Les tétes de soupapes voient leur dia-
meétre agrandi, tout en restant particuliérement légéres grace au re-
cours au molybdéne de titane. Les pistons, également allégés,
présentent une faible résistance au frottement et sont refroidis par
en-dessous par des injecteurs d’huile. La piéce maitresse est cepen-
dant constituée par le systéme VTEC. Lors du développement, les
motoristes sont généralement contraints de choisir entre la puis-
sance et le couple, ou de tenter d’arriver a un compromis entre les
deux, qui semblait jusqu’a ce jour impossible. En effet, dans le cas
d’un moteur congu pour favoriser la souplesse, il convenait de sup-
primer — ou du moins de réduire au maximum — le croisement
entre les soupapes d’admission et d’échappement et d’obtenir une
faible levée pour accroitre la vitesse de passage des gaz. Combiné
a un collecteur d’admission de longueur importante, ce systéme per-
met un régime de ralenti paisible et un couple important a bas ré-
gime. Dans les hautes rotations, un tel moteur aura cependant ten-
dance a s’ « étouffer » en raison de la surabondance de mélange
gazeux. La solution consiste dans ce cas a accroitre le croisement

CRX/CIVIC 1.6iVT
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des soupapes et a en augmenter la levée, afin d’optimaliser le taux
de remplissage. Quelques constructeurs ont déja travaillé sur le su-
jet, certains en s’attaquant au passage des gaz dans le collecteur
d’admission (Opel avec le systéme Dual Ram), d’autres en faisant
va-ierde calage de l’arbre a cames d’admission (Mercedes et Alfa
R :e0). Honda est le premier a jouer sur les deux tableaux : temps
d . uverture (avec ou sans croisement) et levée des soupapes.

Le moteur VTEC recele 2 arbres a cames en téte commandant
les 16 soupapes, comme cest le cas pour la 1.6i-16. Mais la princi-
pale différence réside dans le fait que chaque paire de soupapes dis-
pose non plus de 2, mais de 3 cames. Leur profil a également été
nettement modifié et elles commandent les soupapes par I'inter-
médiaire de culbuteurs présentant sur la face arriére un orifice cylin-
drique, dans lequel viennent se loger une broche en 2 parties, un
piston et son ressort de rappel. En position normale — a bas et
moyen régimes —, les 2 parties de la broche se trouvent au méme
niveau que les culbuteurs, de sorte que ceux-ci peuvent se mouvoir

dépendamment. Les soupapes sont, dans ce cas, commandées

1r les petites cames extérieures, situées juste au-dessus des sou-
apes, commandées par les culbuteurs extérieurs. Le culbuteur
principal est alors solidarisé 4 la came principale. A hauts régimes,
une soupape magnétique ouvre un canal d’alimentation d’huile vers
la broche. Celle-ci coulisse alors et solidarise les 3 culbuteurs. Leur
mouvement est donc guidé par la grande came centrale, de sorte
que les 2 soupapes adoptent dans ce cas une levée et un croisement
équivalents et importants. Si le régime moteur chute, la pression
d’huile décroit également, le ressort de rappel repousse alors la bro-
che vers sa position initiale et les culbuteurs peuvent a nouveau tra-
vaillef indépendamment I'un de autre. Ce systéme peut étre acti-
vé en’une fraction de seconde (1/50¢ pour &tre précis) et est
commandé par la méme unité qui assure la gestion de I'injection
et de "allumage. Lenclenchement du systéme dépend de différents
paramétres : la vitesse du véhicule (30 km/h minimum), la tempé-
rature du liquide de refroidissement (minimum 60°), la position

La CRX, par contre, se révéle nettement plus vivante en se montrant plus sensi-
ble au transfert latéral des masses; la limite de décrochage étant plus proche.

de la pédale d’accélérateur et le régime du moteur (entre 5300 et
6000 tr/min). Avec un rapport volumétrique de 10,2: 1, cela nous
donne une puissance maximale de 110 kW/150 ch 4 7600 tr/min et
un couple maxi de 144 Nm a... 7100 tr/min. Avant de s’effrayer &
la lecture de ces régimes, précisons que la courbe de couple reste
particuliérement plate entre 2500 et 8000 tr/min, une plage sur la-
quelle il est toujours supérieur a 130 Nm, soit 50% de la valeur
maximale. Sur le plan de la puissance spécifique, ce moteur détient
a coup siir le record absolu du clan des atmosphériques avec non
moins de 94 ch/1. Réalisé entiérement en alliage léger, il ne pése que
20 kg de plus que le 1600 cm’ 16 soupapes classique et est équipé
de série d’un catalyseur a 3 voies et de sa fidéle sonde Lambda. Il
requiert donc exclusivement de 'Eurosuper sans plomb.

La Civic jouit d’une meiileure stabilité en ligne droite et d’un comportement plus
séir, grice 4 son empattement supérieur de 20 cm.




EQUIPEMENTS
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§ CARROSSERIE

Protection E:m (type)........... boucliers de teinte uniforme ovec liseré
Protection flancs {+type) ............. baguette avec hiseré
-Sens ouverture capot motesr. . ......... de I'ovont vers V'arriére
Verrouilloge capot motesr ............ tirefte inténieure + othet de sécurité
-Edairoge compartiment-moteur .. .. .. .. non
*Owverture iutérieurs coffre & bogoges . . . “oui
-Eclalrage <offre 4 bagoges ........ e -0
Position rowe desecowrs .. ............ horizontole dans le coffre
Trousss dowtils..................... wrrecte
Verrowiliage bowchon.de carburant . . . . .. -non verrouillable
~Owverture intériewre trappe & carburant . . oui -
“Rétroviseur(s) axtériswr(s) .. .......... 2
Commande intérieure de colui (mx)-a .. Sectrique
Dégivrage du {des) rétrovisewr{s) ext. ... .0n
-Essuie/lave-glace Junette arriére . . .. .. .. " soui, -en continy

H4

non
“oul
aon
2
- non -
o
non
-1
oui
4 s . . 1
“Jélécommands cdnstumdcs pom: e, TON
“Verrouiliage <entral des portes . . ....... non  (occessoive)
) ducoffre .......... n0n
Hrappe o-carburant .. -non
Nerrouilioge enfonts portes arriére .. .. .. - -
‘Avertisseursonore .................. 1ton
Antivol sonore st/ov lomineux ......... non  (occessoire}
Lointures de sécurité AV (+type) o enrouleur (non réglobles)

AR (+type) ....... 7 & enrouleur + ) abdominole
Position frein & main (de socorite) ... ... entre les sibges AV

| HABITACLE

50/50 (mowblot)

aon
dons les pones
pefit ovec couvercle + ou-dessus de lo phm
che de bord +dossier des sisges AV (Civic)
oui
non
petife
Plafonnier(s) ...................... 1 centrol
-Contact. platonnier(s)-par portes avant . oui
+por portes orriére .. —  —
Temporisution d’extinction phfonnior(s) non
Aompe(s)delechere ................. non
‘Garnitwre des sieges . . ............... velours + tissu (cuir)
i CONFORY
Sieges avant séporés ................ de type baquet
S:"?n—cvnm basculants (2 portes) ... ... dossiers uniquement (aver mecanisme)
Indingison dossier siages avant .. ... ... molette flevier)
-Positioncouchette . .................. oui (moitig)
-Réglage havteur ussise sibges avant . non
sinclingison -assise sidges.- ovant .. mon
Sngcstbwﬂnm ................... non
-Volont-réglable en houteur . . .. .. ... ... oui
san longuevr . . ......... ~.non
Repose-pied conductevr .............. oui
Appuis-tite sisgesavant ............. oui, ciourés et-réglables en houteur
{intégrés)
arriere. .. .......... non  oui, Ojourés
Actoudoirs avant latéroux . ... ......... oui
central .. ............ non
Accoudoirs arriere latéroux . . .......... oui
central ............. non

Civic et CRX preésentent des siéges légérement différents, et revétus de cuir dans
le cas de cette derniére, mais au maintien parfait pour les deux.

PERFORMANCES

Un poids a vide d’environ une tonne et 110 kW : voi-
la qui promet. Notre voiture d’essai ne répondit ce-
pendant pas a nos attentes. Une surabondance de
chevaux n'est utile que si la puissance passe au sol. Le patinage des
roues fut tel lors des mesures d’accélération, que nous n’avons pu
faire mieux que les temps réalisés, il y a deux ans et demi, par les
1.6i-16. Mais pourquoi diable Honda n’a-t-il pas opté pour des jan-
tes de 15 pouces pour résoudre en partie les problémes d’adhéren-
ce et de motricité ? Au chapitre reprises, il est évident que malgré
les énormes qualités de ce moteur, il ne s’agit fmalemcm qued’un
1600 cm?. 11 se voit donc suplanté par quelques concu;rents dispo-
sant de plus de « coffre», et ne fait pas mieux que le classxque 16
soupapes. Déception? Pas réellement. Jamais encore nous n’avions
rencontré un moteur aussi polyvalent, que rien ne semble arréter
dans sa progression. Jouer 4 'omnibus en ville ? Pas de probléme,
le VTEC tourne comme une horloge (suisse) dés les plus basses ro-
tations, et tout cela dans un silence de fonctionnement bien agréa-
ble. Dés que la route se dégage, il montre la méme bonne volonté
a grimper a 8000 tr/min. On se croirait 8 moto. Ce « petit » moteur
VTEC démontre ainsi une énorme polyvalence et se présente des
lors comme le moteur de 'avenir, puisqu’il faudra sans doute pri-
vilégier le couple pour la conduite dans les embouteillages et ré-
duire également au maximum le niveau sonore des véhicules.

CONSOMMATION

C’est sur ce point précis que le VTEC apporte le
progres le plus notoire. A la lecture du tableau des
concurrentes,.on se rend compte que le nouveau
moteur Honda consomme en moyenne entre 1,5 et 2,5 | de moin-
que ses rivales. le progres est également significatif par rapport ax
1600 cm? de la méme écurie, avec un gain d’un litre. Civicet CRx
ont cependant un comportement légérement différent. S'il est nor-
mal que la CRX — plus légére et mieux profilée — consomme
moins, nous avons cependant éprouvé les pires difficultés a des-
cendre sous les 817100 ou & monter au-dessus de 101/100, alors qu’il
est aisé, a bord de la CRX, d’obtenir 6,5 1/100 km en consomma-
tion mini, mais également presque 13 | en « conso maxi». Chacun
des 2 moteurs présente donc une personnalité propre. Malgré ces
chiffres particuliérement favorables, 'autonomie permise par les
45 1 contenus dans le réservoir peut étre qualifiée d’insuffisante.
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HONDA CIVIC/CRX 1.6i VTec

5 el ‘ ’
Lhabitabilité arriére peut étre quallﬁee de fimitée dans le cas de la thc, voire
méme d’inexistante pour la CRX.

TRANSMISSION

I étagement des rapports de la VTEC est encore
raccourci par rapport aux autres versions (obtenu
par la réduction du couple final). La vitesse maxi-
male est dés lors obtenue au-dela des 7000 tr/min, un régime au-
quel le conducteur cherche en vain a passer la 6¢ afin de réduire
quelgue peu le niveau sonore. La résonnance propre du moteur a
cepeﬁ;iam été correctement contenue, mais il est-évident qu'avec
29,1 km/h a 1000 tr/min sur le rapport supérieur, cela nous fait déja
plus de 4000 tr/min 4 120 km/h. Est-ce bien raisonnable? Com-
me il est de coutume chez Honda, la boite est particuliérement
agréable A manipuler : précise et douce a souhait. Méme si ce n'est
pas toujours utile, c’est un réel plaisir que de changer de rapport
dans ces Civic et CRX. Lembrayage hydraulique fonctionne avec
toute la progressivité requise et semblait, cette fois, répondre a tou-
tes les exigences.

DIRECTION

Honda n’a rien modifié sur ce point, et c’est dom-
mage. Le systéme repose donc tou jours sur une cré-

: maillére depourvue d’assistance qui, avec ses 4,1
tours de volant de butée a butée, reste trop indirecte pour ce type
de véhicule. De plus, {’élargissement des pneumatiques ne facilite
certainement pas les manceuvres de stationnement, nécessitant de
nombreux moulinets. Ces inconvénients s’estompent quelque peu
dés les premiers tours de roues, grace a une bonne tenue de cap,
mais 'une ou l'autre forme d’assistance serait bienvenue, surtout
que le volant gainé de cuir présente une diametre des plus réduits
(levier moins important). Il est cependant réglable en hauteur, per-
mettant ainsi de trouver une position de conduite satisfaisante. Les
siéges de type baquet offrent un excellent maintien latéral, mais ne
sont pas réglables en hauteur. On se trouve ainsi assis tres bas et
les personnes de petite taille peuvent éprouver quelques problémes
de visibilité. Signalons encore la présence d’un repose-pied bien uti-
le 4 gauche du pédalier. Si le réglage de I'inclinaison du dossier de
siége est confié 4 une molette dans le cas de la Civic, on retrouve
un levier dans la CRX, mais ce dernier ne présente pas un nombre
suffisant de possibilités.

FREINS

Une voiture de ce type mérite évidemment 4 dis-
ques, ventilés a Pavant. La solution s’est révélée suf-
fisamment puissante et endurante, mais laissait ap-

EQUIPEMENTS

Toit ouvrant (+fype) ................ électrique, -franslucide + coulissant
(basculant ot coulissont}
Leve-vitres dleciriques . ... ........ ... A

Glaces latérales AR entrouvrables (2 portes) non  ovi

PLANCHE DE BORD :

Allume-cigares avant:. i ovi, écloirg
Cendrieravant ........ oui, écaird
Allume-cigares arriére- non-
Cendrier{s) arriérs .. .. .. ... 1, central (bout de consale)
Boite a gants contenance .. .. e pefite

serrure .. ... .. co.. O

éclairage . . . . non
Riglage chauffage . .. .. .. tirette -+ molettes
Soufflerie {efficacité) . e bonne
Nombre de vitesses .. ........ s 4
Ventilation (nombre d'ovies) .......... 4, orientobles
Conduits d’air chaud arriére-. ... ... .. non
Réglage chavff./ventilation depuis [AR. .. non
Dégivrage vitres latérales. . ........... dans les portes

lunette arriére . . .. ovi

Conditionnement d'air ... ... .o.. non (oceessoires)
Pri~dquipement radio. . ... oui, antenne + 4 HP-
Radio:..............ovvivannn.. oui, Bloupunkt Casablanca SQR 40

TABLEAU DE BORD

Comptetours...................... oui
Javge de catberant. . o
lavge d'hoile-. ... .. fion
Manomeétre d'huile:. . . .. no:
Thermomitre d'huile- nof: : -
Thermomatre liquide: de refroidissement. . Cuk O
Manométre de suralimentation:.. .. ..... - = o
Ampersmaitreov-voltmétre . .. ......... mon: - .
Montre (+type)_............ ... ... . oui;. digitale- B
;t:-rioumulhr ................. otk e LR
Affichage de lo consommation-......... non s
Signal umsﬂqu ceintures de sécurité ... non
Accélérateur amain ................. non
Réglage écluirage tableau de bord . . . . .. non
Llave-giace ........................ oui, 3 jens
Commande love-glace . levier 4 droite dy volont
essuis—glace levier 3 droite du volant
Nombre de vitesses essuie-glacs . ... ...
Balayuge intermittent. .. ............. oui
g lave of essuie~glace. . .. ... ... non
Régulatesr de vitesse. . .. ............ fion
Ordingteur debord .. .. _............. non-
Synthitiseur de parole . .............. non
LAMPES — TEMOINS
Starter . ...............iieiiain.. S
Prodwwﬂugo (moteur Diesel) .......... - -
Niveaud'huile-..................... non
Pressiond’huile-. . .................. oui
Température d'haile:. . ........... ... non.
Température liquide de: refroidissement:. .  non
Niveau liquide de refroidissement- . .. ... non
Charge de batterie .. ................ oui
Réserve de carburant-. ........... ... ouir
Indicoteur de consommation: (kommm) non
Systime d'injection.de carburant-.. .. ... oui-
freinamain....................... oui-
Usure: plaquettes de frein-. .. .......... nom
Niveau liguide de freins:.. ............ oui
Défaillance circuit de freinage.... .. ... .. on
:hm STOP-. T non
rofecteurs vitle: .. . ............ .. ... non
croisement {code) . ......... non
.................... ovi
Uignotomts... .. .. .......ooinian.... Uk
Signal de détvesse .. ............. ... oui
Feux de brovillard avant. .. ........... non
arrisre. .. .......... oui;b li:tégté & Vinterrupteur; difficlement
visi
Fonctionnement feux arridre-. .. ........ non
feux avent............ non
Lunette arriere chauffonte .. .......... omb intégré & |'interrupteur ;- difficilement
visible
Niveau liquide du lave-glacs .......... fion
Cointures de sécurite. . ............... non




LES CONCURRENTES

Vitesse maxi (mesurée)  imn

[ "HONDA QIVIC 1,61 VT 1l 208
219
214
2
140 - 160 - 180 - 200 - 220 - 240
400 m départ arrété (mesuré) w seomn
[ HONDA CIVIC 161 VT ] 16,1
15,3
16,3
[Wwoarenon | 16,5
12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
1000 m départ arrété (Mesuré) e ssondes
| HONDACIVIC1.6iVT . | 29,5
28,2
30,0
I

24 26 28 30 32 34 36 38 40 42

1000 m départ lancé & 40 km/h en 4* (mesuré) w wone:
HONDACIVIC1.6iVT . . . ] 32,4

L4

o

| OPELKADETTGSiteV | 30,0
| 30,3
NERNES

24 26 28 30 32 34 36 38 40 42

Consommatfion moyenne de |’essai o 1100 km

[ HONDA GIVIC 1.6 VT 1| 9,3
12,8
12,8
RO | s
4 5 6 7 8 9 10 M 3213 4
Moyenne des consommations normalisées e 100 um
[ HONDA CIVIC 1.6i VT ] 7.4
7.6
EETUOT 7.8
o4

4 5 & 7 B 9 10 1 1213 W4

—
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ESSAI DETAILLE

= paraitre quelques vibrations aux cours des épreuves chronomeétrées.

On peut également leur reprocher un certain mangque de consistan-
ce. Plus grave est le fait que les importateurs belge et frangais ne
prévoient pas la possibilité de disposer d’un antiblocage de freins
(PALB Il maison), pourtant proposé de série sur e marché britan-
nique. Cette lacune peut a Poccasion susciter quelques problémes
de stabilité dans le cas de la CRX, au train arriére nerveux, plus par-
ticuliérement dans le cas d’un freinage appuyé combiné & un trans-
fert de masse transversal, pour éviter un obstacle subit, par exem-
ple. Honda propose cependant un répartiteur de freinage sur le train
postérieur, mais ne réussit pas a gommer totalement cette omission.

TENUE DE ROUTE

Les 20 cm de différence d’empattement font que
nos 2 Honda présentent des comportements tota-
lement différents. Celle disposant de la plus gran-
de longueur entre les 2 essieux offre évidemment la meilleure te-
nue de cap. La CRX marque cependant un progrés certain sur ce
point comparée aux premiéres versions (empattement plus court
encore). Laffermissement des suspensions permet également aux
VTEC d’étre plus stables, tant en courbe gu'en ligne droite. Mais
un autre phénomeéne joue un role important sur itinéraire tourmen-
té: la progressivité de la courbe de couple. Ceci a pour effet que
jamais les roues motrices ne subissent de grosses différences de cou-
ple, réduisant ainsi au maximum le patinage des roues. On en trouve
cependant quelques traces encore dans les virages particuliérement
serrés, lorsque le conducteur enfonce brutalement la pédale d’ac-
célérateur ou qu'il veut trop en faire sur revétement glissant ou iné-
gal. Civic et CRX présentent néanmoins une différence notoire,
méme si elles recourent toutes deux aux « Double Wishbone». La
Civic se comporte davantage comme une classigue GTI traction,
sous-virant dés qu’on approche de la limite. La CRX, par contre,
supporte nettement moins bien les transferts de masse en raison
de son empattement inférieur, ce qui se traduit par un survirage
subit exigeant une réaction immédiate si I’on veut éviter les proble-
mes. A ne pas mettre entre des mains inexpérimentées ou irrespon-
sables, ce qui vaut d’ailleurs pour n’'importe quel objet potentiel-
lement dangereux.

CARROSSERIE

Les 2 modéles présentent des carrosseries connues
et 'installation du moteur VTEC n’a nécessité que
quelques légers aménagements. On note la présence
de spoilers de plus grandes dimensions ; ies boucliers, poignées de
porte et rétroviseurs extérieurs de teinte uniforme témoignent de
la différence, de méme que 'adoption de jantes en alliage. Afin d’of-
frir un soupcon d’exclusivité au client VTEC (il débourse finale-
ment un supplément coquet), elles ne sont disponibles qu’en 2 cou-
leurs de carrosserie : un bleu électrique pour la CRX et un vert trés
foncé pour la Civic. Des teintes non disponibles sur le reste de la
gamme. La Civic offre bien évidemment une habitabilité supérieure
et un coffre plus important, sans pour autant toucher au gigantes-
que. Laccessibilité a bord n'est d’ailleurs pas facilitée par le fait que
seul le dossier de siége bascule, alors que le volume du coffre peut
étre modulé grace a la banquette rabattable en 2 parties symétri-
ques. Difficile de parler d’authentiques places arriére dans le cas
de la CRX, méme de jeunes enfants n’y tiendront pas longtemps.
11 vaut mieux considérer le coupé comme une stricte 2 places et pro-
fiter du rabattement du dossier de « banquette » pour loger I'un ou
Pautre bagage. La visibilité alentour est correcte, mais peut étre pé-
nalisée pour certaines personnes par le fait que 'on se trouve assis
fort bas. Léclairage s’avére correct, mais ce haut de gamme méri-
terait a coup siir la présence d’une paire de projecteurs longue por-
tée et a fortiori d’antibrouillards.




HONDA VTEC

PORTRAIT
ROBOT

. MOTEUR Progression & froid Peut-étre légérement décevant en performances pures,
Puissance ce moteur s’affirme néanmoins comme un véritable
joyau. Seul le prix...
Souplesse
CONSOMMATION | Route/autoroute C’est sur ce chapitre bien précis que le systéme VTEC
Ville marque son plus net avantage, par rapport a la 1.6i-16
- d’une part et a la plupart de ses autres concurrentes
Autonomie - d’autre part.
TRANSMISSION Embrayage On peut sans doute lui reprocher un embrayage lége-
Changement de vitesse rement faiblard, mais c’est vraiment tout. Un ensem-
9 ble de trés haut niveau, bien dans la tradition Honda.
Etagement
DIRECTION Précision Pneus plus larges encore, mais toujours pas d’assis--
Maniabilité. tance. Précision et maniabilité restent perfectibles, alors
que-les manceuvres de stationnement sont pénibles.
Rayon de braquage Heureusement, le diamétre de braquage reste correct.
FREINAGE Puissance Suffisamment puissants et endurants, ils transmettent
Endurance. | cependant quelques vibrationslors des freinages d’ur-
— gence. Pas d’ALB disponible, méme en option:
Progressivité
En ligne droite 20 cr de plus enr empattement, ¢ est.une difference
T!NUE/' DE ROUTE 9 CRX v énorme. La Civic affirme sa supériorité en tenue de
7, En virages cap; la CRX se révéle plus vivante sur itinéraire tour-
’ Motricité m_ex}té, mais la Civic reste la plus sécurisante. La mo-
- - tricité peut étre qualifiée de correcte mais I’adhérence
Adhérence (sol glissant) est_perfectible (roues de trop faible diamétre?).
CONFORT Suspension Les suspensions affermies éprouvent quelques diffi-
Sieqes cultés a absorber certaines inégalités. Excellents siéges
eq - - et bonne position de conduite. Les différentes com-
Position de conduite mandes solnt correctement disposées; I’habitabilité
o ) avant est plus que suffisante, mais peut étre qualifiée
Position fifes commandes . de «mesurée » dans le cas de Ia Civic et de quasi inexis-
Habitabilité AV. tante pour la CRX. L’insonorisation pourrait sans dou-
Habitabilité AR te étre- améliorée (bruits de-vent.et de roulement).
- ' Chauffer I’habitacle ne pose guére de probléme, le-ven--
Insonorisation tiler ou-le désembuer; par contre; nettement plus.
Chauffage
Ventilation-
CARROSSERIE Acces aux places AV. Acces aisé aux places avant (on est assis relativement.
Acces aux places AR bas), mais plus problématique a arriére: Visibilité sa~
d - tisfaisante; complétée par de bons projecteurs, mal-
Visibilité gré 'absence d’antibrouillards ou de: longue portée.
Eclairage )
COFFRE Capacité/forme CRXCIY Le coffre propose un volume correct, sans plus, mais
Acce penahse par un seuil de chargemem relanvement éle-
cces vé. Les banquettes peuvent étre rabattues, mais pas
Banquette rabattable de maniére optimale.
ACCESSOIRES Instruments de bord Bilan mitigé en raison du faible nombre d’instruments,
¢ it malgré quelques aménagements fonctionnels et ici et
ommodites : 1a quelques lacunes d’équipement.
Equipement de série-
Extérieure Typiquement nipponne, mais avec um habitacle exa-
FINITION s - 'j'e - gerément sobre.
Intérieure
ENTRETIEN Accessibilité mécanique Bonne accessibilité mécanique, programmes d’entre-
Programme d’entretien tien classiques et garanties intéressantes.
Pieces détachées (prix)
TOTAL 1 110/11/|18 Honda Civie 1.6i-VTEC/CRX 1.6i-VTEC
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HONDA CIVIC/CRX 1.6 VTec

\ CONFORT

Laffermissement des suspensions n’est pas sans
conséquence sur le confort. Le bilan reste cepen-
dant satisfaisant, d’autant que les siéges baquets of-
frent un excellent maintien. Dans le cas de la Civig, ils sont revé-
tus de velours et de tissu et présentent des appuis-téte ajourés ajus-
tables. Dans la CRX, les siéges sont d’un dessin légérement modi-
fié, avec des repose-téte intégrés, et habillés de cuir avec liseré rouge
et logo CRX imprimé sur le dossier. Chabitabilité avant est plus
que suffisante, alors que toutes les commandes tombent parfaite-
ment en main. On se sent immédiatement parfaitement & I'aise dans
ces Honda. Il est donc particuliérement dommage que certains té-
moins continuent d’étre intégrés aux interrupteurs, restant ainsi peu
visibles. Toutes deux disposent, de série, d'un toit ouvrant a com-
mande électrique : translucide et coulissant seulement dans le cas
de ia Civic; métallique, basculant et coulissant & I'extérieur pour
la CRX. Cette ventilation supplémentaire s’avére particuliérement
appréciable les jours de canicule, tant la Civic que la CRX souf-
frant de problémes de ventilation et de désembuage. Linsonorisa-
tion, enfin, nous parait perfectible, pas tellement au niveau du mo-
teur, mais plutdt par la réduction des bruits de vent et de roulement.

ACCESSOIRES

Inutile d’attendre une abondance de cadrans et de
compteurs. Honda ne nous y a pas habitués. Les
 quelques rares informations proposées sont néan-
moins parfaitement lisibles. Les commandes apparaissent dispo-
sées de fagcon ergonomique et ’équipement se montre soigné. Cela
ne ’empéche d’ailleurs pas de présenter quelgues lacunes. On com-
prend, par exemple, difficilement que puisque les rétroviseurs ex-
térieurs disposent d’'une commande électrique, ils soient dépour-
vus de dégivrage. Le verrouillage centralisé fait également cruel-
lement défaut sur une voiture de ce prix. Une lampe de lecture n’au-
rait pas été inutile, tout comme le verrouillage de la boite a gants.
Honda nous a également accoutumés a davantage de rigueur dans

LE MONITEUR DEL’AUTOMOBILE

le réglage du chauffage et de la ventilation. La finition égale celle
des meilleures réalisations nipponnes, mais I’habitacie fait un peu
trop plastique et sombre.

EVARRLE N enre

Si les premiéres Civic jouissaient d’une réputation
de «bacs a rouille» — comme tant d’autres japo-
naises de cette époque, c'est-a-dire au début des années 70 —, les
modeles des générations actuelles sont correctement protégés, no-
tamment grace au zinguage des parties les plus vulnérables. Le
constructeur propose en conséguence une garantie de 3 ans con-
tre les défauts de peinture (moyennant une inspection, gratuite celle-
14, histoire de revoir le client) et de 6 ans contre la corrosion par
perforation. Toute la partie mécanique jouit d’une couverture de
24 mois, sans limitation de kilométrage. Les entretiens ont été pré-
vus tous les 10.000 km, et méme plus rapidement pour les conduc-
teurs particuliérement exigeants, ce qui est un rythme normal pour
ce genre de mécanique.

CONCLUSIONS

Les Civic, et surtout }a CRX VTEC, sont chéres,
c’est incontestable. Elles n’offrent par ailleurs au-
cune différence notable sur le plan des performan-
ces par rapport a leurs homologues 1.6i-16. Toujours dépourvues
d’ABS et d’assistance de direction, elies conservent également toutes
ies lacunes des versions 16 soupapes classiques. Mais qu’ont-elies
donc, dans ce cas? Avant tout leur moteur, un véritable petit bi-
jou qui pourrait bien étre le moteur de I'avenir, grice a son énor-
me polyvalence et sa sobriété. A joutons a cela une excellente boi-
te de vitesses, une tenue de route saine et amusante et un niveau
de finition dans la tradition japonaise. Et puis, Honda'ne construit-
il pas les plus belles nipponnes du moment ? Et enfin, ces sporti-
ves permettent enfin d'adopter une style de conduite civilisé, elles

. le suscitent méme. C'est sans aucun doute 13 que se situe Pavenir.
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